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(54) Objektschutz in einem Funksystem 

(57) Zum Schutz beweglicher Objekte, insbeson- 
dere zum Diebstahlschutz von Kraftfahrzeugen, ist es 
Qblich diese rrtit Alarm-Detektoren und mit etner darrtit 
verbundenen Funkendeinrichtung auszustatten. Als 
Alarm-Detektoren werden etwa GPS-SateHrtenempfan- 
ger oder Ultraschall-Detektoren verwendet, die bei 
einem Standortwechset des Objektes bzw. bei Bescha- 
digung des Objektes einen Funk-Alarm ausiosen, der zu 
der Zentrale eines Funksystems ubertragen wind. Sol- 
che Funksysteme und AJarrnierungsverfahren sind auf- 
wendig und nur dann zuverlassig, wenn aile Elemerrte 
irmerhalb der Alarmkette, d.h. Detektor, Funkendeinrich- 
tung, Funkfeststationen des Funksystems etc., funkti- 
onstuchtig sind. 


FQr einen sicheren und einfach ausfQhrbaren 
Objektschutz wird ein Verfahren und ein Funksystem 
(MRS) mit einer Zentrale (SC) vorgeschlagen, die nach 
diesem Verfahren einen Aufwarts-Funkkanal (ACH) 
Oberwacht auf demdie Funkendeinrichtung (MS) invor- 
gebbaren Zeitabstanden eine Statusmeldung (STBY) 
sendet, und die einen Alarm auslost, falls die Statusmel- 
dung nicht empfangen wurde. Die Zentrale (SC) ist auch 
so ausgefOhrt, daB sie bei einem Wechsel des Aufent- 
haftsbereichs (LOC) des Objektes (CAR) einen Alarm 
auslost. 

Die Erfmdung ist etwa in zellularen Mobilfunksyste- 
men ate einfach zu realisierender Teilnehmer-Dienst ein- 
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Beschreibung 

Zum Schutz beweglicher Objekte, insbesondere 
zum Diebstahlschutz von Kraftfahrzeugen, 1st aus EP 0 
242 099 A2 ein Funksystem bekannt Jedes zu schut- 5 
zende Kraftfahrzeug enthalt einen GPS-Satellitenemp- 
fanger (GPS: Global Positioning System) zur 
Standortbestimmung und eine damit verbundene Fun- 
kendeinrichtung (Mcfcirtelefon). Wind das Kraftfahrzeug 
gestohlen, so stellt der GPS-Satellitenempfanger einen 10 
Standortwechsel test und veranlaBt cfie Funkendeinrich- 
tung dazu, eine Alarmmeldung an eine mit dem Funksy- 
stem verbundene Zentrale (Central Dispatch Office) zu 
senden. Der GPS-Satellitenempfanger dient demnach 
als Bewegungs-Detektor, der die Funkendeinrichtung im is 
Alarmfall akthnert. Es sind dort in EP 0 242 099 A2 wei- 
tere Detektoren beschrieben. die an die Funkendeinrich- 
tung angeschlossen werden, wie etwa ein Ultraschall- 
Detektor Oder ein Batteriestrom-Detektor. Demnach wird 
in dem bekannten Funksystem ein Alarm nur dann von 20 
der Zentrale empfangen, wenn alle technischen Eie- 
mente innerhaib der Alarmkette, d.h. Detektor, Funkend- 
einrichtung, Funkfeststationen und 
Clbertragungseinrichtungen zur Zentrale, funktionstuch- 
tig sind. Mit cfiesem aufwendigen Funksystem und dem 25 
durchgefuhrten Alarmierungsverfahren kann sorrtit ein 
Objekt nicht sicher geschOtzt werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es ein Verfahren, ein 
Funksystem und eine Zentrale sowie eine Funkendein- 
richtung daf Or vorzuschlagen, die technisch einfach aus- so 
zufQhren sind und die fur einen sicheren Objektschutz 
geeignet sind. 

Gelost wird die Aufgabe durch ein verfahren, durch 
ein Funksystem und durch eine Zentrale nach einem der 
nebengeordneten Anspruche. 35 

Demnach enthalt das erfindungsgemaBe Funksy- 
stem eine Zentrale, die eine Oberwachung eines Auf- 
warts-Funkkanals steuert, auf dem eine sich am zu 
schutzenden Objekt befindende Funkendeinrichtung in 
vorgebbaren Zeitabstanden eine Statusmeldung an eine 40 
Funkfeststation des Funksystems sendet. und die einen 
Alarm auslost falls sie die Statusmeldung nicht emp- 
fangt. 

Dadurch kann ein Objektschutz einfach und sicher 
durchgefOhrt werden. An die Funkendeinrichtung 45 
anschlieBbare Detektoren werden nicht benOtigt Wei- 
terhin wird auch bei Ausfall eines Elements innerhaib der 
Alarmkette, ein Alarm ausgelOst Demnach kann die 
Aiarmberertschaft des Funksystems nicht durch leichte 
Manipulation, wie etwa durch Abschirmung der Sende- 50 
antenneder Funkendeinrichtung, entscharft werden. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den 
UnteransprOchen zu entnehmen. 

Im weiteren wird die Erfindung anhand eines Aus- 
fOhrungsbeispiels und unter Zuhiffenahme folgender 55 
Figuren beschrieben: 

Rg. 1 , die schematisch das Funksystem in der Form 
eines zellularen Mobirfunksystems zeigt und 


Rg. 2 a und b, die ein Ablaufdiagramm des von der 
Zentrale des Mobirfunksystems gesteuerten Verfah- 
rens zeigt. 

In Rg. 1 ist das erfindungsgemaBe Funksystem in 
der Ausf uhrung eines zellularen Mobiffunksystems MRS 
dargestellt, welches nach dem GSM-Standard ausge- 
legt ist (GSM: Global System for Mobile Communicati- 
ons). Das Mobilfunksystem MRS enthalt eine an das 
offentliche Fernsprechnetz PSTN angeschlossene 
Funkvermrttlungsstelle MSC, damn angeschlossene 
Funkfeststationssteuerungen BSC und daran ange- 
schlossene Funkfeststationen BTS zur Versorgung 
jeweils einer Funkzelle. Weiterhin enthalt das Mobilfunk- 
system MRS eine mit der Funkvermrttlungsstelle MSC 
verbundene Zentrale SC, die das erfindungsgemaBe 
Verfahren zum Schutz eines Objektes, hier zum Dieb- 
stahlschutz eines Kraftfahrzeuges CAR, steuert 

Das Kraftfahrzeug CAR enthaft dazu eine Funkend- 
einrichtung MS, hier eine herkommlicheGSM-Mobilsta- 
tion, die Qber Funk eine Verbindung mit der 
nachstliegenden Funkfeststation BTS aufbauen kann. 
Rg. 1 zeigt zur Vereinfachung der Darstellung nur diese 
Funkfeststation BTS und die damit verbundene Funk- 
feststationssteuerung BSC. Die Funkzelle dieser Funk- 
feststation BTS entspricht hier einem Aufenthaltsbereich 
LOG, dessen Kennung eine sogenannte LAI (Location 
Area Identity) ist, welche fur den Verbindungsaufbau 
benotigtwird. Indiesem Beispiel umfaBt der Aufentharts- 
bereich LOC nur eine Funkzelle, jedoch kann ein Aufent- 
haltsbereich auch zwei und mehr Funkzelien umfassen. 
Im GSM wird innerhaib eines sogenannten Location- 
Update- Verfahrens fortlaufend die Kennung des aktuel- 
len Aufenthaltsbereichs ermrttett und der Funkvermitt- 
lungsstelle MSC mitgeteBt (s. hierzu etwa das Buch von 
M. Mouly el al. The GSM-System for Mobile Communi- 
cations", Kap. 7.1.1.4, Seiten 442-446, Eigenverlag, 49 
rue Louise Bruneau, Paris, 1992). 

Im nachfolgend beschriebenen Verfahren zum Dieb- 
stahlschutz des in dem Aufenthaltsbereich LOC gepark- 
ten Kraftfahrzeuges CAR wird zum einen gepruft, ob die 
sich im Kraftfahrzeug befindende Funkendeinrichtung 
MS funktionstOchtig ist, und zum zweiten gepruft ob das 
Fahrzeug unerlaubt aus dem Aufenthaltsbereich LOC 
entfemt wird. Dadurch wird sowohl eine Manipulation an 
der Funkendeinrichtung MS als auch ein Diebstahl des 
Kraftfahrzeuges CAR einfach und schneli festgestelh. 
Urn eine genauere Oberwachung des Standortes des zu 
schutzenden Objektes zu erzielen, ist es auch denkbar, 
die Funkendeinrichtung mit einem Navigationsgerfit, 
z.B. miteinemGPS-Empfanger, zuverbinden. DasNavi- 
gationsgerat pruft. ob sich der Standort des Objektes 
verdndert. Eine Alarmmeldung an die Zentrale wird aus- 
gesendet, falls das Objekt bewegt wird. Durch Verwen- 
dung eines GPS-Empfdngers ist eine hone Auf iosung 
von wenigen Metern erzielbar. Es ist auch denkbar, daB 
kontinuierlich der von dem Navigationsgerfit ermittelte 
Standort innerhaib der Statusmeldung an die Zentrale 
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gesendet wind, die dann proft, ob eine Standortverande- 
rung erfolgt 

In Fig. 2a und b ist ein Ablaufdiagramm eines Ver- 
fahrens 100 zum Diebstahlschutz des in Fig. 1 gezeigten 
Kraftfahrzeugs CAR dargestellt. Das Verfahren wird von 
der Zentrale mittets einer Recheneinrichtung, hier eines 
Personal-Computers, gesteuert 

Zum Beginn des Verfahrens 100, d.h. vor Verlassen 
des geparkten Fahrzeugs CAR, sendet der Benutzer mit- 
tete der Funkendeinrichtung MS eine erste Meldung an 
die Zentrale SCdes Funksystems (Schritt 110). Die Mel- 
dung ist hier eine sogenannte Kurznachncht die Ober 
einen Funkkanal an die Funkfeststation BTS gesendet 
und von da aus an die Zentrale SC gelertet wird. Die 
Kurznachricht gtot an, da 8 eine von der Zentrale gesteu- 
erte Oberwachung des Kraftfahrzeuges gewOnscht wird. 
Es ist auch denkbar diese erste Meldung zu sichem, d.h. 
sie etwa als codiertes Signal Ober einen Signal isierungs- 
kanal zu senden. Die Codierung wurde dann etwa durch 
die Eingabe eines Zahlencodes erfolgen, den nur autho- 
rise erte Personen kennen. 

Nach dem Eingang der ersten Meldung in der Zen- 
trale SC, ermittelt diese den Aufenthaltsbereich LOC, in 
dem sich die Funkendeinrichtung MS befindet, d.h. in 
dem das Kraftfahrzeug geparkt wird. Dazu ruft die Zen- 
trale SC in einem Schritt 120 die Kennung des Aufent- 
hattsbereiches LOC in der Funkvermrttlungsstelle MSC 
ab. Die Kennung ist hier als LAI (Location Area Identity) 
in einer sogenannten Heimatdatei abgespeichert, auf 
die die Funkvermrttlungsstelle MSC zugreift. Die Ken- 
nung des Aufenthaltsbereichs LOC wird nun auch in der 
Zentrale SC auf einer Festplatte gespeichert. Danach 
sendet die Zentrale SC eine Bestatigung des Oberwa- 
chungsauftrags an den Benutzer der Funkendeinrich- 
tung MS. Der Benutzer kann dann sein Kraftfahrzeug 
CAR verlassen, muB jedoch hier die Funkendeinrichtung 
MS fQr den weiteren Ablaut des Verfahrens 1 00 betriebs- 
bereit im sog. Standby-Status halten. 

In einem weiteren Schritt 1 20 veranlaBt die Zentrale 
SC einen Funkruf an die Funkendeinrichtung MS. Dieser 
Funkruf wird Ober einen Abwarts- Funkruf kanal PCH 
abgesetzt und erstreckt sich Ober den ganzen Aufent- 
haltsbereich, der zuletzt in der Heimatdatei registries 
wurde, d.h. evtl. auch Ober zwei und mehr Funkzellen. 
Der Funkruf wird Ober die den Aufenthaltsbereich ver- 
sorgenden Funkfeststationen, hier Ober die eine Funk- 
feststation BTS, an die Funkendeinrichtung MS 
gesendet. Ist diese betriebsbereit so sendet sie eine 
Statusmeldung STBY an die Funkfeststation BTS 
zuruck. Hier wird als Statusmeldung STBY ein soge- 
nannter Random Access Burst auf einem Aufwarts- 
Funkkanal ACH von der Funkendeinrichtung MS an dae 
Funkfeststation BTS zurOckgesendet 

Die Zentrale uberwacht diesen Aufwarts- Funkkanal 
ACH und wartet eine Wartezeit At lang auf die Status- 
meldung STBY (Schritt 140). Die Schritte 130 und 140 
werden hier dreimal wiederholt. um auch bei schlechten 
Funkausbreitungsbedingungen die Wahrscheinlichkeit 


fQr eine richtige Ubertragung der Statusmeldung STBY 
zu erhOhen. 

In einem danach folgenden Schritt 150 prOft die Zen- 
trale SC, ob sie die Statusmeldung STBY empfangen 
5 hat. Ist dies nicht der Fall, so lost die Zentrale SC einen 
Alarm aus (Schritt 151). Der Alarm gilt beispielsweisefor 
Wachpersonal, das zum Parkplatz des Kraftfahrzeuges 
CAR eitt, um festzustellen warum die Funkendeinrich- 
tung MS nicht mehr betriebsbereit ist Obwohl hier zur 
w Auslosung des Alarms koine an die Funkendeinrichtung 
MS anzuschlieBenden Detektoren benotigt werden, kon- 
nen FaJle von Diebstahl, Manipulation, VandaJismus etc. 
sicher festgestellt werden. 

Wurde jedoch die Statusmeldung STBY empfan- 
is gen, so wird in einem weiteren Schritt 160 gepruft, ob 
das Kraftfahrzeug CAR sich noch an dem zu Beginn des 
Verfahrens 1 00 gespeicherten Auf enthaJtsort LOC befin- 
det. Dazu ruft die Zentrale SC aus der Funkvermrttlungs- 
stelle MSC die Kennung des aktuellen 
20 Aufenthaltsbereichs LOC ab (Schritt 1 60) und vergleicht 
sie rrtit der in der Zentrale SC gespeicherten Kennung 
(Schritt 170). Wurde das Kraftfahrzeug CAR gestohlen 
und aus dem Aufenthaltsbereich LOC erttfernt, so ent- 
spricht die abgerufene Kennung nicht der gespeicherten 
25 Kennung. In diesem Fall wird gleichtalls Alarm ausgelost 
(Schritt 171). Durch diese MaBnahme wird auch ohne 
Einsatz eines Navigationsgerates. wie etwa eines GPS- 
Empfangers, eine Standortveranderung und sornrt ein 
Diebstahl des Kraftfahrzeugs CAR festgestellt Daruber- 
30 hinaus ist es denkbar die Kennung des neuen, aktuellen 
Aufenthaltsbereichs zur Suche des gestohlenen Kraft- 
fahrzeuges zu verwenden. 

Wurde keine Standortveranderung des Kraftfahr- 
zeugs CAR festgestellt, so wartet die Zentrale eine Zert- 
35 dauer TO lang auf eine zwerte Meldung der 
Funkendeinrichtung MS, in der als Kurznachricht der 
Wunsch des Benutzers mrtgeteirt wird, die Oberwachung 
des Kraftfahrzeugs CAR zu beenden. Die Zertdauer TO 
ist so vorgegeben , daB sie etwa mindestens einer Kurz- 
40 zeitparkdauer entspricht 

In einem Schritt 190 pruft die Zentrale SC. ob die 
obige Kurznachricht empfangen wurde. Dazu fragt die 
Zentrale SC in der sogenannten Kurznachrichtenzen- 
trale (Short Message Service Centre) nach, ob dort die 
45 Kurznachricht innerhalb der letzten funf Minuten (TO ° 
5 min.) eingegangen ist. Ist dies der Fall, so wird das Ver- 
fahren 100 abgeschlossea 

Ist keine Kurznachricht eingegangen, so wird ein Teil 
des Verfahrens ab dem Schritt 130 wiederholt Demnach 
so bestimmt die Zeitdauer TO, in welch en Zeitabstanden 
die Zentrale SC den Aufwarts-Funkkanal ACH uber- 
wacht (Schritt 1 40) und prOft, ob die Funkendeinrichtung 
MS betriebsbereit ist (Schritt 150) und ob der Standort 
des Kraftfahrzeugs CAR unverandert ist (Schritt 170). 
55 In dem oben beschriebenen Ausfohrungsbeispiel 
gibt die Statusmeldung an, daB die Funkendeinrichtung 
betriebsbereit ist. Es genOgt demnach als Statusmel- 
dung ledigiich einen Funkimpuls ohne Nachrichteninhalt 
zu senden. Es ist auch denkbar, daB die Statusmeldung 
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eine Nachricht mrt Angaben enthatt. die die Zentrale 
Oberwachen will, wie z.B. genauer Standort des Kraft- 
fahrzeugs, Kilometerstand Oder FQIIstand des Kraftstoff- 
tanks. Mittels entsprechender an die 
Funkendeinrichtung anschJieSbare Detektoren wie 
GPS-Empfanger, elektronischer Tachometer bzw. FQII- 
standsmesser konnen in der Zentrale diese Angaben 
ausgewertet werden, um bei Diebstahl eine Fahndung 
nach dem Kraftfahrzeug zu unterstotzen. 

Die Erf indung ist beispielsweise auch so ausf Ohrbar. 
daB die Zentrale eine Taxizentrale ist, die eine erfin- 
dungsgemaBe Diebstahl-Uberwachung durchfOhrt. Im 
Alarmfall kOnnen die mit der Taxizentrale funkverbunde- 
nen Taxis informiert werden, um am Standort des Kraft- 
fahrzeuges den Alarm zu QberprOfen. Weiterhin konnen 
je nachdem, welcher Alarmfall festgesteflt wurde (z.B. 
Manipulation, Diebstahl Oder Vandalismus), verschie- 
dene Alarmstufen (z.B. Gberprufung durch Taxrfahrer, 
Wachpersonal bzw. Polizei) ausgelost werden. 

Weiterhin sind auch AusfOhrungsformen der Erf in- 
dung denkbar zum Schutz bewegter Objekte, wie etwa 
GOtercorrtainer oder Bahnwaggons, sowie zum Schutz 
nichtbewegter Objekte, wie etwa grOBere Kunst- oder 
Wertgegenstande. Die Erf indung leistet demnach einen 
sicheren Objektschutz in verschiedensten Einsatzberei- 
chen und ist einfach ausfuhrbar. 

PatentansprOche 

1. Verfahren (100) zum Schotzen eines Objektes 
(CAR), das mit einer for ein Funksystem (MRS) ver- 
wendbaren Funkendeinrichtung (MS) ausgestattet 
ist, bei dem 

- von einer Zentrale (SC) des Funksystems ein 
Aufwarts-Funkkanal (ACH) uberwacht wind, auf 
dem die Funkendeinrichtung (MS) in vorgebba- 
ren Zeitabstanden (TO) an eine Funkfeststation 
(BTS) des Funksystems (MRS) eine Statusmei- 
dung (STBY) sendet (140), und bei dem 

- ein Alarm ausgelost wird, falls die Statusmel- 
dung (STBY) nicht empfangen wurde (150, 
151). 

2. Verfahren (100) nach Anspruch 1 , 

bei dem der Aufwarts-Funkkanal (ACH) eine vor- 
gebbare Wartezeit (At) lang Oberwacht wird (140). 

3. Verfahren (100) nach Anspruch 1. 

bei dem vor der Uberwachung des Aufwarts-Funk- 
kanals (ACH) ein Funkruf Ober einen Abwflrts-Funk- 
kanal (PCH) an die Funkendeinrichtung (MS) 
veranlaBt wird (130), um die Aussendung der Sta- 
tusmeldung (STBY) auszulOsen. 

4. Verfahren ( 1 00) nach Anspruch 1, 

bei dem das Funksystem ein in Aufenthaltsbereiche 
unterteiltes Mobilfunksystem (MRS) ist 


bei dem das zu schutzende Objekt ein bewegliches 
Objekt (CAR) ist bet dem die Statusmeidung 
(STBY) den Aufenthatebereich (LOC) des bewegli- 
chen Objektes (CAR) angibt und bet dem nach dem 
5 Empfang (150) der Statusmeidung (STBY) geprOft 
wird, ob sich der Aufenthaftsberetch (LOC) des 
beweglichen Objektes (CAR) verandert hat (170). 

5. Verfahren nach Anspruch 1 , 

10 bei dem das zu schutzende Objekt ein bewegliches 
Objekt ist bei dem ale Funkendeinrichtung mit 
einem Navigationsgerat verbunden ist, bei dem die 
Statusmeidung den von dem Navigationsgerat 
errrtrtteften Standort des beweglichen Objekts 

is angibt und bei dem nach dem Empfang der Status- 
meidung gepruft wird, ob sich der Standort des 
beweglichen Objektes verandert hat 

6. Verfahren nach Anspruch 5, 

20 bei dem von der Zentrale nach dem Empfang der 
Statusmeidung gepruft wird, ob sich der Standort 
des beweglichen Objektes verandert hat 

7. Verfahren nach Anspruch 5, 

25 bei dem von dem Navigationsgerat gepruft wird, ob 
sich der Standort des beweglichen Objektes veran- 
dert hat, um mittels der Funkendeinrichtung eine 
Alarmmeldung an die Zentrale zu senden. 

so 8. Verfahren (1 00) nach Anspruch 1 , 

bei dem zum Beginn des Verfahrens von der Fun- 
kendeinrichtung (MS) zu der Zentrale (SC) eine 
erste Meldung, insbesondere eine erste gesicherte 
Meldung, auf einem Signafisterungskanal Oder auf 

35 etnem Kurznachrichtenkanal gesendet wird (110). 

9. Verfahren (100) nach Anspruch 1, 

bei dem zum AbschluB des Verfahrens von der Fun- 
kendeinrichtung (MS) zu der Zentrale (SC) eine 
40 zweite Meldung, insbesondere eine zwefte gesi- 
cherte Meldung, auf einem SignafisierungskanaJ 
Oder auf einem Kurznachrichtenkanal gesendet wird 
(180. 190). 

45 10. Funksystem (MRS) mit nrtindestens einer Funkfests- 
tation (BTS) und einer damit verbundenen Zentrale 
(SC). die zum Schotzen eines Objektes (CAR) einen 
Aufwarts-FunkkanaJ (ACH), auf dem eine sich am 
Objekt bef indende Funkendeinrichtung (MS) in vor- 

50 gebbaren Zeitabstanden (TO) eine Statusmeidung 
(STBY) an die Funkfeststation (BTS) sendet. Ober- 
wacht und die einen Alarm ausldst, falls sie die Sta- 
tusmeidung (STBY) nicht empfdngt 

55 11. Funksystem (MRS) nach Anspruch 7. 

bei dem die Zentrale (SC) vor der Uberwachung des 
Aufwarts-Funkkanate (ACH) einen Funkruf Ober 
einen Abwarts-Funkkanal (PCH) an die Funkend- 


7 


EP 0 718 164 A1 


einrichtung (MS) veranlaBt urn die Aussendung der 
StatusmeJdung auszulosen. 

12. Funksystem, insbesondere zellulares Funksystem 
(MRS), nach Anspruch 7. bei dem das zu schot- s 
zende Objekt ein bewegliches Objekt (CAR) ist, 

bet dem die Statusmeldung (STBY) einen Aufertt- 
hattsbereich (LOC) des beweglichen Objekts (CAR) 
angitrt und bei dem die Zentrale (SC) pruft, ob sich 
der Aufenthaitsbereich (LOC) verandert 10 

13. Zentrale (SC) fOr ein Funksystem (MRS), die zum 
SchOtzen eines Objektes (CAR) einen Aufwarts- 
Funkkanal (ACH), auf dem eine sich am Objekt 
befindende Funkeinrichtung (MS) in vorgebbaren is 
Zertabstanden (TO) eine Statusmeldung (STBY) an 
eine Funkfeststation (BTS) des Funksystems sen- 
det uberwacht und die einen Alarm auslost, falls sie 
die Statusmeldung (STBY) nicht empfangt 

20 

14. Funkendeinrichtung (MS) fur ein Funksystem 
(MRS), die zum Schutz eines Objektes (CAR) die- 
sem zugeordnet ist und die in vorgebbaren Zertab- 
standen (TO) eine Statusmeldung (STBY) an eine 
Funkfeststation (BTS) des Funksystems auf einem 25 
Aufwarts-Funkkanal (ACH) sendet den eine Zen- 
trale (SC) des Funksystems uberwacht 


55 



6 


EP0718164A1 


MS 


5encta Kw&nnckrickt an SC' 


SC 


120 


SCOTS' 



LOG cl«s 

MSC *f» 



LOC 



4W 


qm±_ ?CH «i MS 

3 ~ 


3x 


450 



4£1 


ALARM 


4*0 


4*0 



ALAXM 


400 


7 


EP0 718164A1 


1 


5>C t &TS ■ Waric T0 « S 

u * H 


<1$0 


Wurdt 


HUN 



8 


EP0718164A1 


EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 


EP 95 11 9117 


EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 


4a wBtcblkkca Trite 


KLASSIFIKATION DBft 
AWMELDUNG (frLdi) 


US-A-5 166 664 (FISH DAVID) 24. November 
1992 

* Spalte 2, Zeile 17 * Spalte 3, Zeile 25 
* 

* Spalte 8, Zeile 58 - Spalte 9, Zeile 24; 
Abbildung 5 * 

EP-A-0 574 236 (HARTBROOK PROPERTIES 
LIMITED) lS.Dezeirter 1993 

* Spalte 1, Zeile 53 - Spalte 3, Zeile 14 
* 

* Spalte 4. Zeile 36 - Spalte 5, Zeile 26 

* ■ 

♦Spalte 6, Zeile 43 - Zeile 53 * 

* Spalte 9, Zeile 5 - Zeile 16; 
Abbildungen * 

EP-A-6 561 658 (BY WORD TECHNOLOGIES INC) 
2.Septenfaer 1992 

* Spalte 2. Zeile 52 - Spalte 3, Zeile 37 


1.2,16, 

13,14 

4-7,12 


1.2,8-11 


B66R25/16 
G68B25/18 
G68B26/66 


4,12 


* Spalte 4, Zeile 54 

* Spalte 7, Zeile 29 
Abbildungen * 


Spalte 5, Zeile 5 * 
Zeile 46; 


SAOiGEBIETB 0BLCL6) 


PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 618, no. 353 (N-539), 28.Noveni>er 

1986 

& JP-A-61 158853 (NISSAN MOTOR CO LTD), 
9.Juli 1986, 

* Zusamnenfassung * 

US-A-4 651 157 (GRAY DONALD R ET AL) 
17.M*rz 1987 

* Spalte 3, Zeile 11 - Zeile 59 * 

* Spalte 8, Zeile 44 - Spalte 9, Zeile 15; 
Abbildungen * 


5,6 


B66R 
G88B 
G68G 


5,7 


Dcr vufecea* Rccbcrcfccobcrfc* wurte Kir rite 


DEN HAAG 


15. April 1996 


Areal Calama, A-A 


KATEGOUE DEE GENANNTEN DOKUMENTE 


X: wn hu m itr u I 
Y: to bcsoofcrcr EcdcoO^ i» Vobiaing mh t 

antra VertffcstUcfesftg itndhm Ktf 
A : tedaolofi«A<» Hi,K 
0:i 


T : <«r Erfla 
B : Uteres PatcaciofciiacBt, las Jateca « 


iara Grtteiea aascfttfcrt 


Dnfca«1 


9 


EP 0 718 164 A1 


Europfiiscfacs 


EUROPAISCHER RECHERCHENBERICHT 


EP 95 11 9117 


EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 


I Aagabe, mwdt 
«cr mafltcfelkfeca Tcfte 


KLAS SI FIXATION DDt 
AN MELD UN G (htCLft) 


DE-C-42 43 415 (DETECON DEUTSCHE TELEPOST 
CONS) 14. April 1994 

* Zusanmenfassung * 

GB-A-2 278 465 (BARRON DAVID JOHN ; BARRON 
ALISON JANE (GB)) 9.Marz 1994 

* Zusanmenfassung * 

EP-A-0 417 944 (NOKIA MOBILE PHONES LTD) 
20. Mar z 1991 

* Anspruch 1 * 


4.12 


4,12 


DEN HAAG 


15. April 1996 


Areal Cal 


A-A 



T : 4m ErfMui xoffrmU UqmU 
E : therm Madaknaai, 4ms Jtdocfc w* tm mtm 
udi tea AiMiMttn iwMtaatlkto worfaa tit 
D : la tor AbmMu u 
L:iuulmGitota 


10 


Dialog Results 


•i / 


Page 1 of 2 


Dialog 


Vehicle test equipment sending fault message over radio network - consists of malfunction 
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Abstract: 

EP 718614 A 

Malfunctions of the vehicle (P) or failures of its components are detected by sensors (S) while it is 
running or standing. The acquired data are evaluated by a personal computer (PC) from which fault 
messages are prepd. for transmission by the vehicle's mobile radiotelephone appts. (T). 

In the workshop a radio receiver decodes and evaluates the fault messages, and prepares remedial 
information or warnings for transmission to the driver of the vehicle. Additional sensors on the 
vehicle may react to an accident by signalling automatically e.g. to a police station. 

ADVANTAGE - Tests can be performed at any time including when the vehicle is in private use. 
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